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Enheter ur 4:e mtb-divisionen 1952, Frdn vinster riknat: prototyperna T 201
och T 41, tvé nylevererade 23 m stegbdtar och léngst bort tvd gamle 20 m-bdtar.

Det svenska torpedbatsvapnet
vid skiljevigen

Text och teckningar: Curt Borgenstam

For det svenska torpedbitsvapnet var &ren 1945—52 en genombrottsperiod. Nya
utforanden, idéer och konstruktioner utexperimenterades. Nya projekt utarbeta-
des och provades, bade i modell och full skala. Den livliga verksamheten hade
en dubbel malsittning. Dels énskade man hdja de befintliga batarnas driftsiker-
het och stridsviirde, dels ville man genom praktiska prov med prototyper fa en
uppfattning om olika tinkbara utvecklingslinjer for framtiden. Den nirmaste
uppgiften blev sedan att sortera upp och utvirdera de vunna erfarenheterna och
utnyttja dem pa biista sitt for flottans nybyggnadsprogram.

Sommaren 1952 hade den rustade 4:e
mib-divisionen en ganska brokig sam-
mansittning, Nagra av de gamla 20 m-
bdtarna var dnnu i drift, men ersattes
successivt av nya, stegbottnade 23 m-
batar vartefter dessa levererades. Den
sista baten i serien, den V-bottnade,
steglésa T 41, vars byggnad forcerats,
ingick ocksd i divisionen och utvérde-
rades i jaimforelse med de ovriga.

De fyra 18,7 m-bdtarna T 15—18
hade moderniserats och forsetts med
samma kompressormatade motortyp
som de nyare batarna (frémst av stan-
dard- och underh8llsskél). Med 3000
hk och bara 23 tons deplacement blev
de synnerligen snabba, men de sak-
nade radar och hade svag torped-
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bestyckning (45 em). De avsigs dir-
for endast for speciella uppgifter. I
samband med moderniseringen f6r-
flyttades de frén vist- till ostkusten.

Den: lilla enmotoriga prototypbaten
T 201 hade stillts till kustflottans och
divisionens férfogande for att samla
gangtimmar och erfarenheter. Hon ha-
de samma torpedbestyckning och ra-
daranliggning som 23 m-bétarna, trots
mindre #n halva storleken och en fem-
tedel (!) av deras pris. Fragan var vil-
ka militdra uppgifter som kunde ldsas
med denna enkla, billiga battyp. I
storleksskalans andra adnde fanns T 101,
den nya dieseldrivna babten, T 10I-
typen!) hade egentligen: tagits fram
for samoperation med kryssare och ja-

gare men utnyttjades nu i praktiken

som divisionsledarfartyg tillsammans

med de smi batarna.

Den gasturbindrivna T 3%) kordes
f5r rena maskinexperiment utan mili-
tir bevipning, och antydde en ténkbar
vig mot ldttare och kanske effektivare
maskintyper.

P& ritbordet i marinforvaltningen
fanns dessutom ett utkast till en gas-
turbindriven version av T 101, vars
konstruktion grundats p& samma

. tankegéngar som T 3-maskineriet.

Mellan dessa bigge storleksklasser
fanns ocksa ett utkast till en “medel-
stor” typ pd 70 tons deplacement och
30 m kingd. Bakgrunden till detta pro-
jekt var den tveksamhet som trots allt
ridde infér & ena sidan de sma batar-
nas begrinsningar, & andra sidan de
komplikationer och produktionsteknis-
ka vanskligheter som den nya stora
T 101-typen skulle innebéra, Den hade

'y Sveriges Flotta 1/67 och 6/68

) Sveriges Flotta 11/65




redan vaxt i storlek fran 130 till 150
“ton, och det fanns latenta risker for
ytterligare viktskningar vid ett serie-
- pygge (vilket senare ocksg besanna-
" des). De tre tyska begagnade motorer
som kopts 1 ett nodlige for att blasa
liv i det doda skrovet betraktades dn-
au som ett provisorium, Huruvida den
“ tyska motorn verkligen &ter skulle ta-
gas i produktion var annu. oklart och
kunde bli beroende av handels- och
militdrpolitiska overviaganden vardver
vi inte rddde. Den svenska Gotaver-
ken-motorn  hade #nnu inte ldmnat
provbinkstadiet och det rddde ganska
delade meningar om och nér den
ckulle kunna tas i produktion. Bét-
storleken och kraven pé hog effekt och
lag vikt var sddana att ingen annan
inom landet befintlig motortyp kunde
komma i friga. Man kunde sdlunda
knappast anse maskinproblemet som
16st, trots att T' 101 faktiskt var i drift.

Den medelstora 70-tons-biten var
den storsta typ som kunde drivas med
den befintliga 1500 hk Isotta Fraschi-
ni-motorn. Fyra sidana skulle beho-
vas och baten beriknades med detta
maskineri gora 40 knop, dvs samma
fart som T 101. Ovriga maskinkompo-
nenter, propellrar, axlar, trycklager
och annan utrustning, kunde vara i-
dentiska med de utfdranden som sedan
ett tiotal &r utprovats pa de tidigare
motortorpedbatarna.

Samtidigt wvar 70-tons-baten den
minsta typ som kunde bira T 10I’s
bestyckning, 4-54 cm torpedtuber och
tvdA 40 mm akan m/36. Alternativt
kunde den i kanonbétsversionen bira
tva maskinriktade 40 mm akan m/48.

Den kunde sdlunda stigas represen-
tera den optimala skirningspunkten
mellan tva linjer i projektdiagrammen.
Siffermissigt hade den samma pre-
standa som den stora T 101-typen,
men med halva storleken och halva
kostnaden. Framfor allt kunde man
bygga pa vil beprovade konstruktions-
element och slippa de komplikationer
som inférandet av en ny motortyp
skulle medfora i form av serviceor-
ganisation, reservdelar, verktyg, per-
sonalutbildning, barnsjukdomar etc.

I den hindelse en latt 3000 hk
dieselmotor med tiden skulle bli pro-
duktionsmogen i Sverige (Gotaver-
ken), Tyskland (Mercedes-Benz) eller
Storbritannien (Napier) skulle man
kunna Sverviga att anvinda tvé sé-
dana. Projektets realiserbarhet skulle
likvil inte bli beroende av négon mer
eller mindre vansklig maskinteknisk
utveckling. '

Vidare kunde man standardisera
typvalet till en enda battyp i stillet
for att differentiera i en stdrre for
operationsgrupperna och en mindre for

rena torpedbdtsuppgifter. Liksom ov-
riga typfrigor i samband med mari-
nens framtid behandlades torpedbats-
problemen av en typutredningsgrupp.
I sitt betiinkande ar 1952 férordade ut-
redningsgruppen att man #ven i fort-
sittningen skulle differentiera torped-
bitarna i tva storlekar, en mindre och
en storre,

For den mindre var det naturligt
att ga in for den V-bottnade 23-m-
typen, representerad av typbaten T 41.
Dess lagre fart, jamfort med den steg-
bottnade versionen, ansags uppvigas
av bittre sjoegenskaper och farthall-
ningsférméga, T 201 ansigs vara |
minsta laget for att bdra den onskade
torpedbestyckningen och saknade dess-

utom praktiskt taget luftvarnsbestyck- -

ning.

For den storre typen valdes T 101 i
dieselmotorutforande. Gasturbinmaski-
neriet ansdgs annu inte tillrdckligt ut-
experimenterat f6r att laggas till grund
for en serietillverkning. Fran den tys-
ka motorfirman Daimler-Benz hade en
leveransplan framlagts, som skulle
tillforsakra motorer till den forsta se-
rien om sex batar. Gétaverkens motor
avsdg man fortsitta prova, men den
skulle av tidsskdl inte kunna komma
fram foérran mojligen till den dérpé
inplanerade serien om fem bétar.

Stallningstagandet dikterades i hog
grad av det faktum att bade T 41 och
T 101 redan provats i full skala i form
av prototyper, i bigge fallen med lyc-
kat resultat. Den mellanliggande 70-
tons-typen ansdgs &nnu vara nagot av
ett oskrivet blad. I sjalva verket var
den egentligen ett forsiktigare alterna-
tiv, framtaget just for att minska
risktagandet. Det ligger emellertid i
sakens natur att en sjbofficer intuitivt
har storre tilltro till ett fartyg som
flyter i vattnet, som han kan gi om-

bord pd, provkéra, kinna och ta pa,
sven om det till dventyrs skulle vara
byggt pd improvisationer och tekniska
vagspel. Ett projekt pad ett ritningssta-
dium ger aldrig samma pélitliga in-
tryck, dven om det skulle vara grun-
dat pa vil beprévade konstruktioner.
Tor att ratt bedéma den verkliga ut-
vecklings- och produktionspotentialen
fordras en ganska ingdende kdnnedom
om det invecklade tekniska och eko-
nomiska samspel, ofta med utldndska
industrier inkopplade, som erfordras
for att producera en ny fartygstyp.
Beslutet innebar att det blev nodvin-
digt att bade fortsitta det problemfyll-
da experimentarbetet med en svensk
dieselmotor och parallellt hirmed for-
handla om seriebyggnad, service och
underhall av en ny, importerad motor-
typ.

I likhet med: bestillningen av T 101-
skrovet fyra ar tidigare var beslutet
grundat pa en grov underskatining av
de tekniska problemen och en anings-
16s tilltro till att kraftfulla insatser av

T20l 16m 16t 43 kn 2-53  Profolyp

T32 23mS 40t 42 kn 1-40 2-5

Seme.

T4] 25mV 454 43kn 1-40 2-53

ProToT)/P

Projekt 30m Jot 40O kr. 2-40akan 4-531

T 1ot

48m 150t 40kn 2-40 okan 4-53t 3-2500 hk dieselm,

ProTat P

Pro’le){‘. 48m 150t 44 kn 2- 40 aken 4-531 1- 7500 hk qasTurlsin 2-2500 hk dieselm.
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PA BOKHYLLAN
Forts, fr. s. 9

detta verk en utmirkt presentation av
1700-talets skeppstyper. Boken &r vil
vard sitt pris.

F H af Chapman

Architectura Navalis Mercatoria

VEB Hinstorff Verlag. Rostock.
Pris: 55 M

En ensamseglares vedermédor

Seglare sigs vara ett slikte for sig
sjalva, konstaterar Ake Mattsson i
borjan av sin nyutkomna bok ”Vag-
spel”. Helhjirtat hiller han emeller-
tid inte med om att seglare skulle va-
ra original i vedertagen mening. Seg-
laren #r allt frAn idrottsman till
globetrotter, siger Ake Mattsson, som
ocksd hdvdar att det ddr med jorden-
runt-segling ligger och pyr langt nere
i varje seglares dolda djup. — Ja, det
ir nog si sant. Men ensamsegling &r
nagot annat. Knappast drommer varje
seglare om att ensam krossa Atlanten
i minsta mojliga farkost. For att goéra
den firden krivs mod pa eller &ver
grinsen till dumdristighet. Frégan &r
om man inte maste vara nagot av ett
original ocksa for att av egen fri vilja
ge sig p& den resan. Men om detta
skulle man sikert kunna diskutera
mycket och linge utan resultat. Det
finns négra fi minniskor som tycker
om langa ensamseglingar och genomfor
dem med stora uppoffringar och i-
bland under ndra nog Sverminskliga
pafrestningar. Man maéaste beundra
dem, om #n en smula motvilligt.

Ake Mattsson klarade sin fard med
Goodwin I pa 50 dygn, men blev
diskvalificerad for att han i slutskedet
tog emot farskvatten fran en helikop-
ter. Forfattaren fortsatte efter kapp-
seglingen till Grénland och gav sig
direfter ut i hoststormarnas tid. Aven-
tyret holl pd att sluta illa i orkan
utanfor Kap Farvel. Ett handelsfartyg,
Svendborg, riddade Ake Mattsson och

hans illa medfarna Goodwin II i sista
stund, Forfattaren lyckades inte full-
folja sina intentioner. Vidrets makter
blev honom Overmiktiga, Men detia
forringar inte pd nigot sitt virdet av
hans bok. Den #r spinnande och ger
en god bilda av ensamseglarens spe-
ciella psyke. Ake Mattsson skdms inte
for att berdtta om sina misstag. Det
gor han frimodigt och utan bortfor-
klaringar, Han siger i slutet av boken
bla: "Goodwin II har inget att vara
skamsen o6ver, De valdsamma prov-
ningar hon underkastats har hon alla
ridit ut — lidit ut — med flaggan i
top . . . Hennes ’skipper’ holl inte
maéttet. Han trodde sig mikta mer &n
han gjorde. Och inte lyssnade han all-

" varligt till avrddande ord som férsik-

tigt och vilmenande framkastades.”

Ake Mattsson
Vagspel

Rabén & Sjogren
Pris: 32:50.

Arkeologi under vatten

Om Ostersjon som maritimhistorisk
skattgbmma och kulturminnesvard i
undervattenslandskapet beréttar inspi-
rerat forste intendenten Carl Olof Ce-
derlund vid Sjchistoriska museet i en
bhok som kom ut péd Norstedts un-
der férsommaren. TV-fotografen Sten
Lovstrand som ocksd specialiserat sig
pa vrakfotografering ger i ett sirskilt
avsnitt manga goda rad for undervat-
tensfotografering.

Museidirektor Per Lundstrém kon-
staterar i sitt forord bla att vi vid: be-
handlingen av skilda undervattensar-
keologiska problem nu har kommit
over vissa initialsvarigheter, Vi &r re-
do, siger museidirektoren, att skorda
frukterna av de forsta erfarenheterna
for att kunna vidareutveckla metoder
for vrakinventering, undervattensfoto-
grafering, uppmitning och undersok-
ning av vrak i undervattenslige. Da
allt detta nu aktualiserats fyller Carl

Olof Cederlunds och Sten Liévstrands
handbok ddrfér ett behov. — Och detta
pastdende ir man utan vidare beredd
att acceptera. Bade sportdykare och
arkeologer av facket har fatt en god
vigledning i konsten att arbeta meto-

diskt i undervattenslandskapet. Carl
Olof Cederlund redovisar inte bara la-
gar och forordningar han presenterar
ett fylligt arbetsprogram och beskriver
de olika etapper som bor ingd i detta.
Sten Lé&vstrand kompletterar med en
rad praktiska synpunkter pd hur man
kan 16sa de speciella problem som é&r
férknippade med undervattensfotogra-
fering i vara vatten.

»Arkeologi under vatten” ar rikligt
illustrerad med goda teckningar och
ett flertal intressanta fotografier. En
fyllig litteraturforteckning bidrar ock-
sa till att hoja bokens varde.

Carl Olof Cederlund —

Sten: Lovstrand

Arkeologi under vatten (153 s)
Norstedts

Pris 24:—

marinforvaltningen och/eller en vil-
villig forsyn pa ett eller annat sitt
skulle bringa projektet i hamn,

S4 som fartygsbestandets samman-
sittning sedermera gestaltat sig har vi
emellertid i dag anledning att skatta
oss lyckliga att dessa djdrva beslut
fattades och kunde fullféljas. Nir de
stérre stridsfartygen nu successivt
forsvinner utan att ersidttas blir det
torpedbatarna som ensamma maéste
svara for ytattacken. I' denna situation
ir det en viss trost att vi atminstone
kan rikna med ett deplacement av ett
par hundra ton tack vare att vi tidigt
gick in f6r en efter datida forhallan-
den mycket stor torpedbatstyp. Detta
mbjliggor en mera omfattande vapen-
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utrustning och bittre utnyttjande av
vapen under svara viderforhallanden
an om vi valt den forsiktigare linjen
och gitt in fér en “enhetstyp” pd 70
ton. En liknande 70-tons-typ har 6
senare realiserats i norska marinen
genom “Nasty”-klassen, ehuru dér i
kombination med stdrre kanonbatar
och fregatter.

De tyska dieselmotorerna var betyd-
ligt lattare #n de svenska som tidigare
inritats i baten. Man fick darfor vikt-
maéssigt en marginal av tolv ton som
utnyttjades till att infora ytterligare
tvd torpedtuber och maskinriktade 40
mm akan m/48 i stidllet fér T 101’s
handriktade m/36. Att sedan denna
viktreserv i praktiken sas "sdldes”

flera ganger, s& att batarna blev mycket
tyngre #n avsett &r en annan historia.

Ett forslag gjordes att forse de serie-
byggda batarna med ett fylligare for-
skepp och en knicklinje ovan vatten-
linjer: fér att minska tendensen att
"dyka” i grov sjo och ta grén sjo &ver
hacken, men detta maste avvisas av
tidsski#l. Man hade inte tid att rita nya
linjer och prova dem genom tankfor-
sok.

Fér den ndrmaste sjuérsperioden
planerades femton batar av den mindre
23 m-typen och elva av den storre.
Fullt utbygst skulle vapnet silunda
komma att omfatta 25 sma och 12 sto-
ra torpedbatar. Planen faststilldes ge-
nom riksdagheslut 1952.




Svenska torpedbatar — T 42T 56

av Curt Borgenstam

De femtcn motortorpedbatarna T 42—56 utgor en direkt fortsittning pd den vig
som anvisades genom prototypen T 41. Konstruktivt representerar de slutpunk-
ten i en logisk utvecklingskedja som inleddes med de fyra 17 m-batarna T 11—14

ar 1940.

Nir beslutet om seriebyggnad av T 41-
typen fattades ar 1952 foreldg redan en
specifikation som i férhallande till
prototypen endast innebar forbéttring-
ar av smirre detaljer pa basis av
drifterfarenheterna. Kockums varv var
redo att borja tillverkningen i direkt
anslutning till den tidigare serien
T 32—41. Dérigenom skulle man fa
kontinuitet i arbetet och effektivt
kunna utnyttja den rutin och “know-
how” som fanns hos den personal,
ingenjorer, férman, arbetare och kon-
trollanter som engagerats i produk-
tionen. Under fem ars tid hade dessa
blivit ett vil sammansvetsat team, dir
alla kinde varandra personligen med
minskliga fel, brister och fdretréden.
Man hade lirt sig att samarbsta pa ett
fruktbirande sitt med en gemensam
kinsla for slutprodukten, vilket bla
visade sig i att kontrollarbetet f6rlopte
allt smidigare. Rimligtvis borde detta
resultera i en 14g byggnadskostnad och
ett sikert grepp om leveranstiderna.
En ny bestillning forefsll sjalvklar och
relativt problemfri.

Torpedbitarna var dock visserligen
en stor post, men ingalunda den enda i
den: uppgjorda nybyggnadsplanen. Dar
ingick bla de fyra Ostergotlands-ja-
garna, vilkas bestillningar skulle kra-
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va s& hoga forskott att ramen for
betalningsutfallsplanen riskerade att
Sverskridas,

For att jagarna skulle kunna bestal-
las planenligt beslét man att tillsvidare
uppskjuta nybyggnaden av motortor-

pedbétar och minsvepare, Vad minsve-
parna betriffar var uppskjutandet inte
helt ovilkommet. Det gav valbehovlig
tid till studier av en ny skrovbygg-
nadsteknik och sonderingar hos tink-
bara konstruktSrer och leverantorer.




De bestillda minsvepare-motorerna le-
vererades visserligen 7for tidigt” och
fick lagras i flera &r, men det var i
alla fall bittre &n om det varit tvart-
om, )

Fér motortorpedbatarna innebar upp-
skjutandet d#remot betydande av-
brick. Den personal hos Kockums och
Stockholms Marinverkstider som bli-
vit upplird pad byggandet maiste nu
omdirigeras till andra uppgifter eller
limna foretagen. Verktyg och fix-
turer fick flyttas undan eller skrotas.
Metodbeskrivningar, protokoll och rit-
ningar fick arkiveras. Kontrollorgani-
sationen uppldstes. Kontinuiteten brdts
och manga vardefulla erfarenheter
gick till spillo. Situationen forbattrades
ej av att marinforvaltningens torped-
batspersonal samtidigt skingrades for
att bereda plats for en omorganisation.

Nar bestillningen tre &r senare kun-
de liggas ut blev det i manga avseen-
den som att starta fran borjan igen.
Manga gamla lixor fick liras om pa
nytt. Nya barnsjukdomar uppkom, som
inte funnits p& prototypen.

Mellantiden hade utnyttjats till att
studera olika altermativa vapenutrust-
ningar. En maskinriktad luftvirnspjés
hade linge stitt pd Onskelistan och
fanns for dvrigt med redan i det forsta
projektet &r 1948, En sddan hade ocksd
provats bade pd T 35 och T 41. Resul-
taten var dock inte helt dvertygande.
Pjasen var betydligt tyngre &n den
gamla handriktade modellen, vilket
gjorde batarna obehagligt fopptunga.
Att fjarrikta med riktstativ frén ett sd
rérligt underlag som en torpedbat var
ocksa ganska vanskligt. A andra sidan
hade den nya pjisen overligsen eld-
hastighet och Overhuvudtaget bittre
prestanda.

Pa torpedomradet hade AB Svenska
Philips tagit fram ett radartorpedsikte
som var mycket effektivare &n det op-
tiska sikte som dittills anvénts. Tyvéarr
var det nya siktet ocksd betydligt
tyngre,. ’

Dessa mervikter skulle medfért en
fartminskning med cirka 2 knop. Detta
kunde troligen ha accepterats, da topp-
farten #ndd var hoég jimfort med ut-
lindska motsvarande battyper. Hur
sjdegenskaperna skulle péverkas var
diremot svart att med sikerhet forut-
sdga utan praktiska prov. For att
deplacementet skulle kunna bibehallas
stilldes marinstaben dérfor infor valet
mellan den effektivare artilleripjdsen
och det nya torpedskiktet. Man valde
det sistnimnda och accepterade den
enklare, handriktade kanonen.

Fér att ytterligare minska vikten
forenklades inredningen, som blev #n-
nu mer spartansk #n tidigare.

I $vrigt bibeholls T 41-konstruktio-

nen praktiskt taget oférindrad. Vad
skrovformen betraffar hade avsikten
ursprungligen varit att den V-bottna-
de versionen liksom stegbatarna skulle
a8 “flare” i forskeppet, dvs utfallande
spant ovan vattenlinjen. Prototypen
T 41 hade byggts med raka spant utan
sadan flare for att baten skulle kun-
na byggas utan merkostnad. Nu bibe-
holls detta forenklade utforande dven
f6r seriebatarna. Utfallande spant ha-
de varit vackrare och gjort batarna
lite "torrare” i saddan grov sjo dir man
inte kan bibehalla planingsfart. Nack-
delen blev kanske likval inte sa stor
eftersom forskeppet pd dessa batar i
alla fall sdllan dyker s djupt i sjo-
arna.

*"Kanontornet” framfér styrhytten, som
ursprungligen var avsett for en 20 mm

problemet att ldra upp sina verkstd~
der pd de tunga, kommersiellt silj-
bara motortyperna. Den litta torped-
batsmotorn £6ll helt utanfor ramen for
firmans allm#nna inriktning, Det hade
den egentligen gjort dven hos Atlas
Diesel men till £61jd av att de speciella
forhallandena under kriget hade till-
verkningen #nd3 kunnat genomforas.
Den svenska maskinindustrien var
nu i fird mde att rationalisera och ta
fram konkurrenskraftiga civila pro-
dukter, Darfor fanns ingenstans nagot
intresse av att bygga en marinmotor i
velativt sma serier, trots att alla
grundinvesteringar 1 ritningar och
specialverktyg redan var gjorda.
Inom marinledningen fanns som
vanligt vissa forhoppningar att man i
varsta fall skulle kunna bestélla moto-

Den maskinriktade 40 mm automatkanonen provades pd 23 m-bdtarna i tre
omgdngar: pé stegbiten T 34, pd prototypen T 41 och pé en av seriebdtarna
T 42—56 (bilden).

akan, men kom att hysa en dubbel
8 mm kulspruta, utesldts, och i sam-
band hirmed fick styrhytt och brygga
en enklare, kantigare form.

T 41 hade dubbla roder, liksom steg-
batarna, men de seriebyggda T 24—56
fick tre roder med hjirtstockarna lag-
rade utanpid den plana akterspegeln,
ett arrangemang som tidigare provats
pa T 33. For styrningen frangicks den
inre rodermekanismen till forméan for
ett enkelt arrangemang med vajer och
brytskivor pa dick. Det hela s&g pri-
mitivt och alderdomligt ut, men nog-
granna underskningar hade i alla fall
visat att det var det ldttaste och effek-
tivaste systemet och dessutom lattat-
komligt vid reparationer. ’

Motorerna till de femton nya batar-
na borde givetvis helst tillverkas inom
landet. Licensavtal med Isotta Fraschi-
ni var snnu giltigt. Ritningarna och
verktygen som framtagits for tillverk-
ningen hos Atlas Diesel under krigs-
aren fanns #nnu .i gott forvar. Men
saken var andd inte s& enkel.

Atlas Diesel hade 1949 odverlatit sin
motorproduktion till NOHAB som
snart blev helt engagerade i det svara

rerna hos vara egna marinverkstider
som vid behov tillskrivits oanade och
obegrinsade mbjligheter. Sonderingar i
dessa riktningar visade dock snart att
tanken inte var realistisk.

I Italien verkade léget till en borjan
inte stort battre. Den en glng sa stol-
ta firman Isotta Fraschini hade liksom
flertalet italienska industrier wunder
den labila efterkrigstiden uppfratts av
politiska kriser och strejker och hade
en helt undergrivd ekonomi. Till en
tid hade ledningen skt halla skeppet
flytande genom forsiljning av bussar
och lastbilar till bl a Brasilien. Reserv-
delsleveranserna till svenska marinen
var i detta stora sammanhang som
en liten droppe i havet . ..

Nir en vilbehdvlig sanering av den
jtalienska industrien genomfordes om-
kring 1950 kom darfsr Isotta Fraschini
att hora till de firmor som maste trida
i likvidation. Namnet dverlits till fir-
man Breda och en del av tillverkning-
en overlits till Reggiane, For marin-
motorsidan sig det minst sagt dystert
ut.

Nybyggnadsplanerna hotade salunda
att spricka eftersom vi inte kunde f&
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Och hir syns T53 med den littare
pidisen,

tag pd nagon motorleverantdr. Dess-
utom skulle dven de befintliga batarna
successivt fa tas ur drift vartefter re-
servdelstillforseln skulle strypas. Vad
vi hade var ett licensavtal och en sats
produktionsverktyg. for bortat tre mil-
joner, bigge just nu helt virdeldsa,
Situationen rdddades av tva fakto-
rer: tjugosju fd amerikanska torped-
batar och direktor Cesare Bormioli. De
tjugosju batarna ska jag berdra i ett
senare kapitel, eftersom de ocksad for
en tid figurerade i Sverige. Vare nog
sagt att de Overtagits av italienska
marinen och hade Packard-motorer.
Cesare Bormioli forsorjde sig gott pd
en framgingsrik textilfabrik i Scio och
hade dessutom varit Isottas forsalj-
ningschef for marinmotorer. Han hade
med sorg sett foretaget g& i graven.
P& basis av italienska marinens behov
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av service foér sina Isotta- och Pac-
kard-motorer plus vért reservdels-
behov startade han ett nytt foretag,
Costruzione Revisione Motori (CRM).
Ett hundratal handplockade specialis-
ter frén det gamla féretaget anstéll-
des. Lokaler och verktygsmaskiner
hyrdes i Isotta Fraschinis gamla
fabrikskomplex, dir man borjade till-
verka Packard- och Isotta-reservdelar
och Overse motorer,

CRM férklarade sig i stand att leve-
rera de motorer vi behovde med
onskad leveranstid och till gynnsamt
pris tack vare att arbetslénerna i Ita-
lien d& var mycket laga. Efter att ha
besokt CRM’s verkstidder och noga stu-
derat deras resurser blev forf. dverty-
gad om att erbjudandet var realis-
tiskt. For 6vrigt fanns ingen annan
losning pd problemet inom synhall

Déremot blev det svart att dvertyga
de beslutande myndighetspersonerna
om att vi skulle vaga. férlita oss pa
denna nyskapade lilla firma med ett
dittills oként namn. Det gillde att visa
vederborande att foretaget existerade
och hade tillrickliga resurser.

Ett tillfdlle hartill erbjéds genom
licensférhandlingar med den italienska
varvskoncernen CRD A, T' 15—31 hade
byggts pa licens frén dem, och {6rsik-
tigtvis hade vi ocksd reserverat en
licenssumma dven for de svenskkon-
struerade T 32—41. Det ansdgs moti-
verat att forhandla med CRDA och
soka forklara fér dem att licens inte
borde utgd fér den nya typen. S&
skedde ocksd vid ett mote i Milano.
Huvudskidlet varfor jag foreslagit
Milano-motet var emellertid att jag
ville visa mina chefer wvarifrdn vi
skulle kunna f& motorer och reservde-

lar, och i férbigende bestkte vi dér-
for aven CRM.

I sinom tid traffades ocksd ett le-
veransavtal som sedermera blev en
bas for ett fruktbirande arbete pa
vidareutveckling av nya, forbéttrade
motortyper, Huvudsaken just nu var i
alla fall att de nya batarna fick sina
motorer i ratt tid och pa férdelaktiga
villkor.

De femton batarna bestilldes hos
Kockums 1955 och fiardigbyggdes 1956
—59. De fyra sista i serien, T 53—56,
byggdes av Stockholm Marinverksta-
der som underleverantor till Kockums
varv,

Uniformer

Ter/ull ...... ceviereess 3T5—
Ter/ull diagonal ........ 325:—
Eng, satin .............. 490:—

Mattbest, ga:lonerinagar utfores

Battle-Dresses med byx

Ter/ull ................ 360:—
Kamgdiag. ............ 350:—
Khakiuniform, teteron .. 245:—
Khakibyxor ............ 45:—
Vit bom. unif. .......... 88:—
Vit skjorta, kort drm samt
hillor .............. vee. A2:—
Khakiskj. ldng arm ter/
"bomull ........ ceeeees. 45—
Skirmmdossa med ldstag-

bart kapell ............ 46:—
Vitt nylonkapell ........ 19:50
Khaki-kapell ............ 17:50
Ligermdssa ............ 24:—
do i khaki ............ 19:50

Priserna exkl, moms.

STEENS

Odeng. 106, Il tr (vid S:t Erikspl.)
Stockholm. Tel. 08/34 93 00
Malmo: Forsiljningsombud

Flamholtz Skridderiaffir

Ystadsgatan 6. Tel: 040/9702 20
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